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Türkiye Bina Deprem Yönetmeliği 

Ülkemizde, bugüne kadar 1947, 1953, 1961, 1968, 1975, 1998 ve halen yürürlükte olan 2007 olmak üzere, deprem yönetmelikleri 
toplam 7 kez revize edilmiştir.

Bu Yönetmeliğin amacı; yeniden yapılacak, değiştirilecek, büyütülecek resmi ve özel tüm binaların ve bina türü 
yapıların tamamının veya bölümlerinin deprem etkisi altında tasarımı ve yapımı ile mevcut binaların deprem 
etkisi altındaki performanslarının değerlendirilmesi ve güçlendirilmesi için gerekli kuralları ve minimum koşulları 
belirlemektir.

Resmî Gazete Tarihi: 18.03.2018 Resmî Gazete Sayısı: 30364 Mükerrer yayımlanarak yürürlüğe girmiştir.

Bu Yönetmelik hükümlerin Afet ve Acil Durum Yönetim Başkanlığının bağlı olduğu Bakan yürütür. 

Çevre ve Şehircilik Bakanlığı Teknik Şartnamesi 5’inci Bölümünde 

Madde 5.1.3.28 : 1.ve 2. deprem bölgesinde yapılacak olan asansörler TS EN 81-77 standardına uygun olacaktır.
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Deprem Nedir?

Deprem, yer sarsıntısı, seizma veya zelzele, yer kabuğunda beklenmedik bir anda ortaya çıkan 
enerji sonucunda meydana gelen sismik dalgalanmalar ve bu dalgaların yeryüzünü sarsması 
olayıdır. Sismik aktivite ile kastedilen, meydana geldiği alandaki depremin frekansı, türü ve 
büyüklüğüdür.

Deprem oluştuğunda yeryüzüne sırası ile iki çeşit hareket dalgası ulaşır:

P-dalgası(Prımery): öncül dalgadır ve yer yüzeyine paralel doğrultudaki titreşimlerdir. P 
dalgası yıkıcı özellik içermeyip yayılımı yere paralel olduğu için ilk önce yeryüzüne varan titreşimdir.

S-dalgası (Secondery): yeryüzeyine göre dik yönde hareket eder.

AYSAD 4

P dalgası S dalgası 

https://tr.wikipedia.org/wiki/S_dalgas%C4%B1


Deprem Haritası Ülkemizin Jeolojik konumu göz önüne alındığında yüksek deprem riski olan 
Ülkeler arasında yer almaktadır ve AFAD tarafından yayımlanan Türkiye 
deprem Haritasına bakıldığında özellikle nüfus popülasyonunun yoğun olduğu 
bölgelerimiz yüksek deprem riski barındırmaktadır.

AYSAD 5



6

Önem Sınıfı Binalar

I Kamu güvenliği açısından düşük önemde binalar, örneğin tarımsal binalar, vs. 

II Diğer sınıflara ait olmayan sıradan binalar Konut Ofis binaları Kamu binaları 

III Sismik dayanımı göçme ile ilgili sonuçlar açısından bir öneme sahip binalar, örneğin okullar, kongre binaları, kültürel varlıkları, vs.

IV Deprem sırasında bütünlüğü sivil savunma için hayati öneme sahip binalar, örneğin hastaneler, itfaiye binaları, enerji santralleri, vs.

Yapıların Önem sınıfları ve önem faktörleri

Binalar, insan hayatı için göçme sonuçlarına, deprem sonrası ara dönemde kamu güvenliği ve sivil savunma için önemlerine ve 
göçmenin sosyal ve ekonomik sonuçlarına bağlı olarak 4 adet önem sınıfına ayrılır.(EN 1998-1)

Önem sınıfı I, önem sınıfı II ve önem sınıfı III veya önem sınıfı IV, kabaca sırasıyla EN 1990:2002 Ek B’de tarif edilen sonuç sınıfı CC1, sonuç 
sınıfı CC2 ve sonuç sınıfı CC3’e karşılık gelir.

CC1-Tarımsal CC3-Hastane İtfaiyeCC3-Kongre OkulCC2- Konut-ofis



TS EN 81-77 Amacı  Nedir? Bu standardın amacı;

1)Can kaybını önlemek ve yaralanmaların boyutunu azaltmak;

2)İnsanların asansörde mahsur kalmasını önlemek;

3)Hasarları önlemek;

4)Yağ sızıntısıyla ilgili çevre sorunlarını önlemek;

5)Hizmet dışı asansör sayısını azaltmaktır.

Bu doküman EN 81-20 ve EN 81-50'ye ilişkin ek gereklilikleri tanımlar.

Bu doküman yeni yolcu asansörleri ve yük yolcu asansörleri için geçerlidir. Fakat 
bu standart, mevcut yolcu ve yük yolcu asansörlerinin güvenliğini artırmak 
amacıyla da kullanılabilir.

Bu doküman sismik olaylardan kaynaklanan diğer riskleri (yani yangın, sel, 
patlama) ele almaz.

Bu doküman EN 1998-1 (Eurocode 8) ile uyumlu binalarda kalıcı olarak monte 
edilen yolcu ve yük yolcun asansörleri için özel hükümleri ve güvenlik kurallarını 
belirler.
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Bu doküman EN 1998-1 (Eurocode 8) ile uyumlu binalarda kalıcı olarak monte edilen 
yolcu ve yük yolcu asansörleri için özel hükümleri ve güvenlik kurallarını belirler.

Binaların tasarımı bu standarda uygun olmadığı taktirde EN 81-77 koşullarının 
koruyuculu olmayacaktır.
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TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

TS EN 81-77 Standardı uygulaması; Asansör monte eden ile Asansör yaptırıcısı 
arasında iş birliği içerisinde olması gerekmektedir.

Bina tasarımcısı veya asansör sahibi, asansör monte eden yüklenici tarafından 
asansör sahibine sağlanacak bilgiler içinde dokümante edilecek olan tasarım 
ivmesini (ad) sağlamalıdır.

ad(tasarım ivmesi): kuvvetlerin; asansör sistemlerine etki eden ve sismik olaylardan 
kaynaklanan momentlerin hesaplanmasında kullanılacak yatay ivme
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Tasarım İvmesi Sismik 

Asansör 

Kategorisi 

Bina üzerinde etkisi Yorum

ad ≤ 1 0 Hasar yok EN 81-20 ve EN 81-50'nin gereklilikleri

yeterlidir, bu yüzden ek bir faaliyete gerek

yoktur

1 < ad ≤ 2,5 1 Küçük hasar Küçük düzeltici faaliyetler gereklidir

2,5 < ad ≤ 4 2 Orta Hasar Orta düzeyde düzeltici faaliyetler gereklidir

ad > 4 3 Yüksek Hasar Önemli düzeltici faaliyetler gereklidir



TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

Birinci ve ikinci derece deprem bölgelerinde bulunan yüksek binalarda, deprem 
sensöründen uyarı alarak asansörlerin deprem sırasında durabileceği en yakın kata gidip, 
kapılarını açıp, hareket etmeyecek tertibat ve programa sahip olması gerekir.
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Asansör Kuyusu ≤ 20 m > 20 m ≤ 60 m > 60 m

Sismik düzenleme Koruyucu önleme gerek 

yok 

Koruyucu önlemler 

gerekir

Koruyucu önlemler 

gerekir

Tasarım ivmesine bağlı 

olarak 

Kat:1,2,3 Kat:1,2,3

Binaların Yangından Korunması Hk.Yönetmelik

Yapı Yüksekliği: Bodrum katlar, asma katlar ve çatı arası 
piyesler dâhil olmak üzere, yapının inşa edilen bütün 
katlarının toplam yüksekliğini,

Bina yüksekliği:Binanın kot aldığı noktadan saçak 
seviyesine kadar olan mesafeyi veya imar planında ve bu 
Yönetmelikte öngörülen yüksekliği,

Yüksek Bina: Bina yüksekliği 21.50 m’den, yapı yüksekliği 
30.50 m’den fazla olan binaları



TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

TS EN 81-77 Standardına göre tasarlanacak Asansörlerde, 1.ve 2. 
derece deprem bölgelerinde bulunan Binalarda  ön görülen 
düzenlemeler kapsam olarak aşağıdaki gibidir.;

▪Kabinde düzenlemeler,

▪Halatlarda düzenlemeler,

▪Hareketli kablolarda düzenlemeler,

▪Kabin ve Karşı ağırlık Raylarında Düzenlemeler,

▪Asansör Kuyusunda Düzenlemeler,

▪Karşı Ağırlıkta düzenlemeler,

▪Asansörün deprem esnasında hareketi ile ilgili düzenlemeler,

▪Kabin içerisindeki kullanıcılar için düzenlemeler,

▪ Makine alanları ile ilgili düzenlemeler,

▪ Asansör kuyusu ile ilgili düzenlemeler 
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Kuyunun

yüksekliği

Takılma noktaları
ile asansör

parçaları

arasındaki yatay

mesafe

Asansör parçaları Koruyucu önlemler Açıklamalar

≤ 20 m Gerekli değildir

> 20 m

≤ 60 m

< 900 mm Hareketli kablolar Koruma önlemleri alın; örneğin, ray

konsolunun köşesine veya hareketli

kabloların yakınındaki diğer takılma

noktalarına bir koruma teli monte edin

İlmeğin herhangi

bir kısmının bir

takılma noktasına

mesafesi 900

mm'den küçükse

gereklidir

< 750 mm Dengeleme Zinciri/Zincirleri

Dengeleme

halatı/halatları

Karşı ağırlık aşırı hız

regülatör halatı

Koruma önlemleri alın; örneğin, ray

konsolunun köşesine veya diğer takılma

noktalarına bir koruma teli monte edin

En uzun seyir

mesafesi

< 500 mm Kabin aşırı hız

regülatör halatı
Koruma önlemleri alın; örneğin, ray

konsolunun köşesine veya diğer takılma noktalarına 

bir koruma teli monte edin

En uzun seyir

mesafesi

< 300 mm Askı halatları Koruma önlemleri alın; örneğin, ray konsolunun 

köşesine veya diğer takılma

noktalarına bir koruma teli monte edin

En uzun seyir

mesafesi

> 60 m Tüm takılma

noktalarını yatay

mesafeden bağımsız

olarak koruyun

Hareketli kablolar Dengeleme

Zinciri/Zincirleri Dengeleme

halatı/halatları Karşı ağırlık aşırı 

hız

regülatör halatı

Kabin aşırı hız

regülatör halatı

Askı halatları

Koruma önlemleri alın; örneğin, ray

konsolunun köşesine veya diğer takılma

noktalarına bir koruma teli monte edin

En uzun seyir

mesafesi

5.2 Asansör kuyusu
Kuyuda sallanan askı halatlarının, hız regülatör halatlarının, hareketli kabloların, dengeleme halatlarının ve zincirlerinin sabit 
donanımla dolaşmasını önlemek için, kuyuya monte edilen konsollar, eşikler, aygıtlar ve diğer donanımın oluşturduğu takılma 
noktaları Çizelge 2'ye uygun şekilde korunmalıdır.



5.4 Kabin

5.4.1 Asansör tasarım hesaplamaları için kabin kütlesi

Asansör tasarım hesaplamaları için, tasarım ivmesinin (ad) oluşturduğu kuvvetler 
aşağıdakiler dikkate alınarak hesaplanmalıdır:

— yolcu asansörlerinde, anma yükünün %40'ı artı kabin kütlesi eşit olarak dağıtılır;

— yük yolcu asansörlerinde, anma yükünün %80'i artı kabin kütlesi eşit olarak dağıtılır.

AYSAD 13

TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

aTv = LFv * g

Z constraint

25, 40 or 100% 
(Per Req’s) 
Duty Load 

Distributed

Wcc = Mcomp * aTv
+ 0.5 * Mcompsheave * g

Wtc = Mtc * aTv

X, Z constraint Z constraint

X, Z constraint

Y constraint

X

y

Z

Single Deck

aTs-s = LFs-s * g

Z constraint

25, 40 or 100% 
(Per Req’s) 
Duty Load 

Distributed

Wcc = 0.5 * Mcomp * aTs-s

Wtc = 0.5 * Mtc * aTs-s

X, Z constraint Z constraint

X, Z constraint

Y constraint

X

y

Z

Single Deck

aTf-b= LFf-b * g

Z constraint

25, 40 or 100% 
(Per Req’s) 
Duty Load 

Distributed

Wcc = 0.5 * Mcomp * aTf-b

Wtc = 0.5 * Mtc * aTf-b

X, Z constraint Z constraint

X, Z constraint

Y constraint

X

y

Z

Single Deck

1
0
0
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50%

σ<<σA
σ<σA

σA<σ<σY

100% Min Part Dimension

σY<σ

25%

2
5
%

5
0
%

Compliant

for Cases 2 & 3

Compliant 

for Case 3

Non-Compliant

for Cases 2 & 3

Compliant 

for Case 3

Compliant

for Cases 2 & 3

Non-Compliant

for Case 3

50%

25%



5.4.2 Kategori 2 ve 3 asansörler için acil durum kılavuzlanması mesafeleri 5.4.2'ye 
uygun olmalıdır. d1, d2, d3 mesafeleri 5 mm den büyük olmamalı, Z3en az 5 mm, 
en fazla 40 mm olmalıdır.

AYSAD 14

TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

a) Acil durum kılavuzunun nominal konumu ve
açıklığı

b) Acil durum kılavuzunun deprem sırasında
gereken asgari bindirme uzunluğu

d1 acil durum kılavuzu ile kılavuz ray arasındaki açıklıklar
d2 acil durum kılavuzu ile kılavuz ray arasındaki açıklıklar
d3 acil durum kılavuzu ile kılavuz ray arasındaki açıklıklar
Z1 acil durum kılavuzunun derinliği
Z2 ray bıçağı yüksekliği
Z3 deprem sırasında acil durum kılavuzunun bindirme uzunluğu (≥5 mm)

δperm = z1 — 2d3 – 5 hiçbir durumda 40mm 
den fazla olamaz
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TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi Asansörler

5.4.2 Kabin acil durum kılavuzları
• Asansör kategorileri 2 ve 3'teki asansörlerde, kabin çerçevesinde, çerçeveyi kılavuz 

raylar üzerinde tutabilen üst ve alt acil durum kılavuzları bulunmalıdır.

• Acil durum kılavuzları yükleri kılavuz patenlerine benzer bir şekilde dağıtmak üzere 
yerleştirilmelidir.

• Acil durum kılavuzları kılavuz patenlerinin sabitlemesine entegre edilmeli ya da 
yakınına yerleştirilmelidir.

• Kabin, kılavuz raylar arasında merkezde konumlandırıldığında, acil durum kılavuzu ile 
kılavuz ray arasındaki açıklıklar d1, d2 ve d3  5 mm'yi geçmemeli ve seçilen boyutlar 
bir deprem sırasında güvenlik tertibatının kazara harekete geçmesine neden 
olmamalıdır.

• Acil durum kılavuzunun derinliği (z1), kılavuz ray bağlantı elemanları veya diğer sabit 
aygıtlarla çarpışmayı önlemek için sınırlı olmalı, ancak bir deprem sırasında acil 
durum kılavuzları ile kılavuz ray bıçağı arasında asgari bir bindirme uzunluğunu 
garanti edecek kadar uzun olmalıdır. Acil durum kılavuzlarının gerekli derinliği, kılavuz 
rayın izin verilen sapması üzerinden kılavuz rayın tipi ile de ilişkilidir (bk. 5.8.2)

• Bir deprem sırasında, acil durum kılavuzları ile kılavuz ray bıçağı arasındaki asgari 
bindirme uzunluğu(z3) en az 5 mm olmalıdır (Şekil 1 b)).

• Kabin yapısı ve acil durum kılavuzları, tasarım ivmesinin (ad) oluşturduğu kuvvetler 
dâhil olmak üzere üzerlerine uygulanan yüklere ve kuvvetlere kalıcı deformasyon 
olmaksızın dayanmalıdır.
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5.5 Karşı ağırlık veya dengeleme ağırlığı
• Karşı ağırlık veya dengeleme ağırlığı, çerçeveyi kılavuz raylarının arasında 

tutabilen üst ve alt acil durum kılavuzları ile birlikte sağlanmalıdır.
• Acil durum kılavuzları yükleri kılavuz patenlerine benzer bir şekilde dağıtmak üzere 

yerleştirilmelidir.
• Acil durum kılavuzları kılavuz patenlerinin sabitlemesine entegre edilmeli ya da 

yakınına yerleştirilmelidir.
• Acil durum kılavuzları ile kılavuz raylar arasındaki açıklıklar d1, d2 ve d3 (Şekil 1 a)) 5 

mm’yi geçmemelidir. Bir güvenlik tertibatının mevcut olduğunda, d1, d2 ve d3 
açıklıkları için seçilen boyutlar güvenlik tertibatının kazara harekete geçmesine 
neden olmamalıdır.

• Bir deprem sırasında, acil durum kılavuzları ile kılavuz ray bıçağının yan tarafı 
arasındaki asgari bindirme uzunluğu (z3) 5 mm'den az olmamalıdır.

• Karşı ağırlık veya dengeleme ağırlığı yapısı ve acil durum kılavuzları, tasarım ivmesi 
(ad) tarafından oluşturulan kuvvetler dâhil olmak üzere üzerlerine uygulanan 
yüklere ve kuvvetlere kalıcı deformasyon olmaksızın dayanmalıdır.

TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi Asansörler



Anahtar

1 kılavuz pateni veya acil durum kılavuzu

2 kabinin ağırlık merkezi (QSE kütlesi dikkate alınarak hesaplanmış)

3 karşı ağırlığın veya dengeleyici ağırlığın ağırlık merkezi

h kılavuz patenler veya acil durum kılavuzları arasındaki mesafe

ZSE alt acil durum kılavuzlarından ağırlık merkezine olan mesafe

AYSAD
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TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

Kategori 2 ve 3 asansör için kabin acil durum kılavuzlanması olmalıdır.
Kategori 1,2 ve 3  asansör için karşı ağırlık acil durum kılavuzlanması olmalıdır.



5.4.3 Kabin kapısı kilitleme aygıtları

Kabin kapılarının açılmasını önlemek için, Sismik asansör kategorileri 2 ve 3'teki 
asansörlerin kabin kapılarında, EN 81-20: 2014, 5.3.9.2'de açıklanan şekilde tasarlanacak 
ve çalışacak bir kabin kapısı kilitleme aygıtı bulunmalıdır.

5.6.1 Çekme kasnağı, makaralar ve makara dişlileri için koruma

Halatların çekme kasnağı ve makaralarının oluklarından çıkmasını engelleyen aygıtlar, 
halatların makaralara girip çıktığı noktaların 15°'lik kısmında bir tutucu ve sarma açısının 
her 90°'lik kısmında en az bir ara tutucu içermelidir. Tutucuların dayanımı ve sıkılığı ile 
halatların çapına göre çekme kasnaklarına ve makaralarına olan mesafeleri etkili 
olacakları şekilde belirlenmelidir.

Zincirlerin dişlilerden çıkmasını önleyen aygıtlarda, zincirlerin dişlilere girip çıktıkları 
noktaların 15°’lik kısmında bir tutucu bulunmalıdır.

18

TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler



5.6.2 Dengeleme araçları

EN 81-20: 2014, 5.5.6'ya göre sağlanan dengeleme araçları, sallanmalarının ve takılma 
noktalarına ulaşmalarının sınırlandırılması için kuyu alt boşluğu içinde yönlendirilmelidir.

5.7 Çevresel hasara karşı önlem

Hidrolik asansörlerde bir boru kırılma vanası bulunmalıdır. Boru kırılma vanası EN 81-
20:2014, 5.6.3’te verilen gerekliliklere uygun olmalıdır.
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TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler



5.8 Kılavuz ray sistemi

5.8.1 Genel

Kılavuz raylar, bu rayların bağlantıları ve bağlantı elemanları EN 81-20:2014, 5.7'de 
verilen gerekliliklere uygun olmalı ve ayrıca tasarım ivmesinin (ad) oluşturduğu yüklere 
ve kuvvetlere dayanmalıdır.

Acil durum kılavuzlarının sağlandığı durumlarda, kabin ve karşı ağırlık veya dengeleme 
ağırlığı acil durum kılavuzları kılavuz ray doğrulamasında çerçeve destek noktaları 
olarak kullanılmalıdır.

AYSAD
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TS EN 81-77: Sismik 
Durumlara Tabi 
Asansörler

Kullanılacak olan bağlantı elemanının, TS EN 1992-4 Ek C’de tanımlanmış olan ve Türkiye 
şartlarına en uygun C2 sismik kategorisine uygun ETA belgesi olması gerekmektedir.

ETA:Avrupa Teknik Değerlendirmesi bir 
inşaat malzemesinin performans 
değerlendirilmesini o ürünün temel 
karakteristikleri ile yapan teknik bir belgedir.



5.9 Makina grubu ve diğer asansör donanımı

Tüm makina grubu, makaralar ve bunlarla ilgili baş üstü kirişleri ve destekleri, halat 
bağlantı elemanları, aşırı hız regülatörü, çekme makaraları ve dengeleme halatı gerdirme 
aygıtları, tasarım ivmesinin (ad) oluşturduğu kuvvetler de dâhil olmak üzere üzerlerine 
uygulanan kuvvetler yüzünden devrilmelerini ve yer değiştirmelerini önlemek üzere 
tasarlanmalı ve ankrajlanmalıdır.

Hidrolik asansörlerde tercihen esnek boru hattı kullanılmalıdır, ancak rijit boru kullanımının 
gerekli olduğu durumlarda her bir rijit uzunluğun sonunda esnek boru kullanılmalıdır.
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5.10.1 Asansör kuyusundaki elektrik tesisatı

Durak anahtar aygıtlarının veya sınır güvenlik kesicilerin, kanatların veya kuyuya sabitlenen 
benzer aygıtların sabitlenmesi, tasarım ivmesi (ad) tarafından oluşturulan kuvvetler dâhil 
olmak üzere,üzerlerine uygulanan yüklere ve kuvvetlere dayanacak şekilde tasarlanmalı ve 
kurulmalıdır.

Ayrıca yukarıda belirtilen aygıtlar, kuyu içerisinde sallanan halat ve kablolardan 
kaynaklanan hasarlara karşı korunmalıdır
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5.10.2 Şebeke güç kaynağının arızası durumunda asansörün davranışı

Sismik asansör kategorileri 2 ve 3'teki asansörler için, normal güç kaynağının arızası 
durumunda insanların kabinde mahsur kalmasını önlemek için; asansör, kabini 
otomatik olarak yukarı veya aşağı yöndeki bir sonraki durağa hareket ettirebilmelidir.
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5.10.3 Sismik algılama sistemi

5.10.3.1 Sismik asansör kategorisi 3'teki karşı ağırlıklı veya dengeleme ağırlıklı asansörler 
için bir sismik algılama sistemi sağlanmalıdır.

5.10.3.2 Sismik algılama sisteminin yalnızca asansöre bilgi göndermek için kullanıldığı 
yerlerde sistem, bina içindeki en alçak asansörün kuyu alt boşluğuna yerleştirilebilir. 
Diğer titreşim kaynaklarıyla etkileşimin beklenildiği durumlarda, sismik algılama 
sisteminin alternatif konumlarına izin verilir
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5.10.3.3 Sismik algılama sistemi aşağıdaki özelliklerle uyumlu olmalıdır:

— üç eksenli ivmenin algılanması;

— vektörler dâhil bütün yönlerde sismik tetikleme seviyesi ≤ 1,00 m/s2;

— 0,5 Hz ile10 Hz arasında frekans tepkisi;

— sistemin tepki verme süresi ≤ 3 s (5.10.3.5);

— otomatik sistem testi ≤ 24 h (5.10.3.4);

— ≥ 24 saat için acil durum güç kaynağı yedekleme sistemi (5.10.3.6);

— Alarm tetikleyicisinin manuel olarak sıfırlanması (5.10.3.7). Asansörün manuel 
sıfırlama aygıtı kuyunun dışına yerleştirilmeli, açıkça tanımlanmalı ve yalnızca 
yetkilendirilmiş kişiler tarafından erişilebilir durumda, ör. kilitli bir dolabın içinde olmalıdır.

AYSAD
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5.10.4 Asansörün sismik moddaki davranışı:
a) Kayıtlı tüm kabin ve durak çağrıları iptal edilmelidir. Yeni çağrılar dikkate 

alınmamalıdır;

b) Hareket halindeki bir asansör hızını düşürmeli veya durmalı ve karşı ağırlıktan veya 
dengeleme ağırlığından uzağa azami 0,3 m/s kabin hızı ile bir sonraki olası durağa 
ilerlemelidir;

c) Asansör duraktayken:

1) Otomatik güçle çalışan kapıları bulunan bir asansör, kapıları açmalı, kendisini hizmet 
dışı bırakmalı ve kapıları açık tutmalıdır;

2) Manuel olarak çalıştırılan veya otomatik olmayan güçle çalışan kapılara sahip bir 
asansör bu durumda kalmalı ve kapılar kilitlenmemiş olarak hizmet dışı bırakılmalıdır;

3) Aşama 2 işlemi altındaki bir itfaiyeci asansörü olması durumunda, otomatik güçle 
çalışan kapı EN 81-72'de tanımlandığı gibi işlev görmelidir.

Normal güç kaynağının kesilmesi ve sismik algılama sisteminin devreye girmesi 
durumunda asansör yukarıda açıklandığı gibi çalışmalıdır.



5.3 Makina grubu ve makara alanları

Binaların yapıyı dinamik olarak bağımsız birimlere ayıran genleşme derzleri ile tasarlandığı 
durumlarda, sahanlık girişleri ve asansör kuyusu dâhil olmak üzere tüm asansör makina 
grubu, bir genleşme derzinin aynı tarafına yerleştirilmelidir (bk. EN 81-20: 2014, 0.4 .2).

Genleşme derzleri, çeşitli yapı malzemelerinin ısı kaynaklı genleşme ve büzülmesini 
güvenli bir şekilde emmek, titreşimi emmek veya zemin oturması veya depremler 
nedeniyle harekete izin vermek için tasarlanmış montaj
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Şubat 1971 California Sanfernando’da Meydana gelen deprem sonucu;

Şubat 2001 Seattle’da Meydana gelen deprem sonucu;

2011 Van’da  Meydana gelen deprem sonucu;
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VAN Depremi 2011



TEŞEKKÜRLER 
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